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@) MODULE DE SERRURE ELECTRIQUE POUR UNE PORTE D'UN VEHICULE. 




_ L'Inventlon concerne un module de sernire ^lectrique 
dont le mecanisme de commande 6lectrique est simple, peu 
couteux, de faible encombrement et performant, qui permet, 
outre Tactionnement 6lectrlque du cliquet, una femieture ^ 
actlonnement 6lectrique du p§ne sur la gSchie, pour provo- 
quer une fermeture correcte, automatique et en douceur 
d'une porte d'un v^hicule. 

Ce module de serrure electrique (10) est caract6ris6 en 
ce qu'il comporte un moteur (31) entrainant un 6crou fibre 
(33) en translation rectiligne par un ensemble de transmis- 
sion de puissance (32), cet 6crou llbre (33) etant poun/u 
d'un 6l6ment de poussee (38) agenc6 pour agir sur la partie 
sup6rieure (20) du pene (12), lorsque la g^che (14) est en- 
gagee dans son crochet (1 7), et le faire pivoter dans sa po- 
sition ferm^e, lequel entraine la porte du vehicule en 
deplacement vers sa position ferm6e et provoque sa ferme- 
ture automatique. Le pene (12) est malntenu dans sa posi- 
tion fennee par la dent (25) du cliquet (1 5) en prise avec son 
cran inf^rieur (18). 
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MQDULg DE SERRURE ELECTRiQUE POUR HMg PORTE D'UN 
VEHICULE 

La pr6sente invention concerne un module de serrure 6lectrique pour une 
5 porte d'un vehicule. comportant au moins un p6ne pivotant autour d'un axe et 
pourvu d'un crochet agenc6 pour se farmer sur une gache solidaire 
d'elements de la caisse du vehicule, un cliquet pivotant autour d'un second 
axe et comportant une dent agenc6e pour etre en prise avec au moins un 
cran m6nag6 sur le pene pour le verrouiller dans une position ferm6e. dans 
10 laquelle le crochet du p§ne est completement ferme sur la gache de sorte que 
la porte est ferm6e, ainsi qu'un m6canisme de commande etectrique 
comportant au moins un moteur electrique couple a un organe 
d'actionnement mobile, le moteur 6lectrique etant agenc6. lors de I'ouverture 
de la porte, pour entrainer en deplacement Torgane d'actionnement de fagon 
15 pr6determin6e de sorte que celui-ci agit sur le cliquet pour le faire pivoter et 
d6verrouiller le p§ne, lequel peut se placer dans une position ouverte dans 
laquelle le crochet libdre la g^che. 

On connait d6ja de nombreuses formes de realisation de serrure a 
20 actionnement electrique du type tel que defini ci-dessus. Cependant. leur 
m6canisme de commande Electrique n'agit que sur le cliquet pour 
deverrouiller le pene lors de I'ouverture de la porte. II est frequent qu*un 
utilisateur ne parvienne pas du premier coup a former la porte du vehicule. 
car il faut vaincre les efforts n6cessaires au verrouillage de la serrure, k la 
25 compression du joint d'etanch6it6 de la porte, et parfois k la compression des 
verlns ^ gaz de retenue dans le cas d'une porte de coffre. Par consequent, 
Tutilisateur doit donner un certain elan a la porte, done la claquer, ou 
I'accompagner dans son mouvement pour la fermer correctement. Avec le 
temps, les differents organes support et de guidage de la porte s'usent, le 
30 joint se deteriore. et la fermeture de la porte devient de plus en plus difficile. 
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Cette usure est en outre aggrav6e par una fermeture de la porte trop violente 
at necessaire avec las modules de serrure electrique de Part anterieur. li 
existe done un besoin pour un module de serrure electrique dont le 
mecanisme de commande electrique agit a la fols sur le cliquet, pour 
5 deverrouiller la serrure lors de I'ouverture de la porte, et sur le pene, lors de la 
fermeture de la porte. pour ramener le pene de fa^on automatique dans la 
position ferm§e et provoquer la fermeture correcte, automatique et en 
douceur de la porte. 

10 Le but de la presente invention est de rem6dier aux inconv6nients des 
serrures electriques de Tart ant6rieur en proposant un mecanisme de 
commande electrique simple, peu couteux, de faible encombrement et 
performant, qui permet, outre I'actionnement electrique du cliquet, une 
fermeture a actionnement Electrique du pene sur la g§che, pour provoquer 

15 une fermeture correcte, automatique et en douceur de la porte du vehicule. 

Ce but est atteint par le module de serrure electrique tel que d^fini en 
pr6ambule et caracteris6 en ce que Torgane d'actionnement est agence pour 
agir sur le p6ne lors de la fermeture de la porte. en ce que le moteur 
20 Electrique est agence, lorsque la gache est engagee dans le crochet, pour 
entraTner en deplacement ledit organs d'actionnement de fagon 
prEdeterminee de sorte que celui-ci agit sur le pene et le fait pivoter dans sa 
position fermEe, lequel entraine ladite porte en deplacement vers sa position 
fermEe et provoque sa fermeture automatique. 

25 

Selon une forme de r6alisation pref6r6e, le p§ne comporte un cran inferieur et 
un cran supErieur, lorsque la dent du cliquet est en prise avec ledit cran 
inferieur, le pSne est placE dans ladite position fermEe. lorsque la dent du 
cliquet est en prise avec ledit cran superieur, le pene est place dans une 
30 position prE-fermee dans laquelle le crochet du pene est partiellement ferme 
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sur la gache de sorte que la porta n'est pas completement fermee, I'organe 
d*actionnement etant agenc6 pour faire pivoter le pene de ladite position pr6- 
ferm6e a ladite position ferm6e. 

5 Le pene est de preference assujetti a un moyen de rappel agenc6 pour le 
solliciter vers sa position ouverte» le cliquet etant aussi assujetti a un moyen 
de rappel tendant a le solliciter en direction du pene. 

Uorgane d'aclionnement peut etre place dans une position interm6diaire dans 
10 laquelle il n'agit ni sur le cliquet ni sur le pene. 

De maniere avantageuse. i'organe d'actionnement est agenc6 pour agir sur le 
pene quand il est deplac6 dans un sens entre ladite position interm6diaire et 
une premiere position extreme, et est agenc6 pour agir sur le cliquet quand 11 
15 est deplace dans un sens oppos6 entre ladite position intermediaire et une 
seconde position extreme. 

L'organe d'actionnement peut §tre agenc6 pour se deplacer entre les deux 
positions extremes de fagon rectiligne. 

20 

Le moteur electrique est de pr6f6rence reversible et est couple k une vis sans 
fin par un ensemble de transmission de puissance pour I'entrainer en rotation 
sur elle-meme, ledit organe d'actionnement comportant un ecrou libre monte 
sur la vis sans fin et mobile en translation sur celle-ci. 

25 

L'6crou libre comporte de preference au moins un element de pouss6e 
agence pour agir sur le p§ne et sur le cliquet. 

Selon un mode de realisation pr6fere, ledit element de poussee est agence 
30 pour cooperer avec une partie superieure du pene pour le faire pivoter dans 
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sa position fermee quand Tecrou libre est deplac6 de la position Interm^diaire 
a ladite premiere position extreme, le m6canisme de commande comporte un 
levier de declenchement de cliquet pivotant autour d'un troisieme axe et 
sollicite en rappel contre le cliquet, ledit element de pouss6e etant agence 
5 pour coop6rer avec ce levier de d6clenchement de cliquet pour faire pivoter le 
cliquet et deverrouiller le p§ne quand Tecrou libre est deplac^ de la position 
intermediaire a ladite seconde position extreme. 

Le m§canisme de commande electrique comporte de pr6ference un systeme 
10 d'asservissement agence pour transmettre des signaux de commande au 
moteur electrique, ce systeme d'asservissement pouvant comporter des 
moyens de detection de la position du pene et de Tecrou libre ainsi qu'un bloc 
^lectronique agenc^s pour g^n^rer lesdits signaux de commande. 

15 D'une maniere avantageuse, le crochet du pene presente, sur sa face 
interieure destinee ^ etre en contact avec la gache, un profil gauche defini de 
manidre k limiter la puissance du moteur necessaire pour entratner en 
deplacement ledit organe d'actionnement qui fait pivoter le pene de sa 
position pr§-fermee k sa position ferm6e. 

20 

l-a pr6sente invention et ses avantages apparaltront mieux dans la 
description suivante d'une forme de realisation donnee a titre d'exemple non 
limitatif et en r6f§rence aux dessins annexes, dans lesqueis: 

25 - la figure 1 est une vue de face repr^sentant le module de serrure Electrique 
en position verrouillee, 

- les figures 2 et 3 sont des vues avant et arriere en perspective representant 
le module de serrure de la figure 1 toujours en position verrouillee, et 

30 
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- les figures 4 a 7 sont des vues de face representant les positions 
successtves du module de serrure des figures 1 a 3 lors de son utilisation. 

En reference aux figures 1 ^ 3. le module de serrure 6lectrique 10 selon 
5 i'invention est destin6 k 6qulper une porte d'un vehicule automobile, 
notamment une porte laterale de Thabitacle ou une porte ou un hayon du 
coffre d'une voiture. Ce module de serrure 10 comporte un boTtier 11 
(partiellement represent^) solidaire de la porte. II comporte principalement un 
pene 12 pivotant autour d'un axe de rotation fixe 13 du boitier 1 1 . Le pene 12 
10 est de manidre conventionnelle agence pour se fermer sur une gache, 
representee schematiquement par un axe 14, solidaire d'elements de la 
calsse du vehicule. Le module 10 comporte un cliquet 15 pivotant autour d*un 
autre axe de rotation fixe 16 du boitier 11, sensiblement paralldle k I'axe 13 
du p6ne 12. Le cliquet 15 est agenc6 pour verrouiller le pene 12 en prise avec 
15 la gache 14. 

Le module de serrure 10 comporte un mecanisme de commande electrique 
30 agence pour agir selectivement et de maniere predeterminee sur le cliquet 
15 lors de Touverture de la porte et sur le pene 12 lors de la fermeture de la 

20 porte. Lors de I'ouverture de la porte. c'est-a-dire quand Tordre de 
deverrouillage de la serrure est donne, le mecanisme de commande 30 est 
agence pour degager de fagon automatique le cliquet 1 5 et deverrouiller le 
pene 12 pour que ce dernier puisse se deplacer dans une position ouverte 
dans laquelle il libere la g&che 14. Aprds la fermeture manuelle de la porte, 

25 lorsque le pene 12 est amen6 par la gkche 14 dans une position pre-fermee 
dans laquelle il est en prise avec la gache 14 mais est partiellement ferme sur 
elle, le mecanisme de commande 30 est agence pour faire pivoter de fagon 
automatique le pene 12 vers une position fermee, dans laquelle il est 
compietement ferm6 sur la g§che 14, de maniere a entratner en deplacement 

30 la porte et provoquer sa fermeture automatique en compressant le joint 
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d*etanch6ite prevu entre ladite porte et les elements de carrosserie. Cette 
phase operatoire, comprise entre la position pre-ferm6e et la position ferm6e 
du pene 12 sur la g&che 14, est appelee communement phase d'avalement. 
Les principaux elements ci-dessus sont rassembles dans le boitier 11 et 
5 constituent un module compact qui peut etre monte d'un bloc sur la porte du 
v^hicule. 

Le pene 12 comporte, k sa base situee en dessous de Taxe 13, un crochet 17 
apte a recevoir la gSche 14. La face int6rieure de ce crochet 17qui est 

10 destinee a etre en contact avec la gSche 14 pr6sente un profil gauche defini 
de mani§re ^ limiter la puissance du moteur necessaire dans la phase 
d'avalement. Le pene 12 comporte, sur son cote droit, un cran inf6rieur 18 et 
un cran sup6rieur 19 destines ^ coop6rer avec le cliquet 15. Le pene 12 
comporte une partie sup^rieure 20, situee au-dessus de son axe 13 dans le 

15 prolongement de la base, destin6e a coop6rer avec le m6canisme de 
commande electrique 30. Le p§ne 12 est assujetti a un moyen de rappel (non 
repr6sente) comportant par exemple un ressort de torsion agenc6 pour 
g^nSrer sur le p&ne 12 un couple de rotation dans le sens horaire tendant a le 
solliciter vers sa position ouverte. Uaxe 13 de pivotement du pene 12 est 

20 avantageusement decale a gauche de Taxe de la gache 14 pour limiter les 
efforts n6cessaires au pivotement du p§ne 12. La partie sup6rieure 20 du 
pene 12 comporte egalement un element de detection de position, par 
exemple sous la forme d'une protuberance 21 , cooperant avec des moyens 
de detection de position, comportant par exemple deux micro rupteurs 22 et 

25 23. Ces moyens sont agenc^s pour g^nerer des signaux ^lectriques vers le 
m6canisme de commande 30 indiquant respectivement la position fermde du 
p§ne 12, iilustr^e notamment par les figures 1 a 3 et dans laquelle le cliquet 
15 est en prise avec le cran inferieur 18, et la position pr6-ferm6e du p§ne 12, 
llJustree par la figure 6 et dans laquelle le cliquet 15 est en prise avec le cran 

30 sup6rieur19. 
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Le cliquet 15 comporte un bras inferieur 24, situe en dessous de I'axe 16, 
portant sur son cote gauche una dent 25 agencee pour se loger dans les 
crans inf6rieur 18 et sup6rleur 19 du pene 12. Cette dent 25 comporte une 

5 face supdrieure de verrouillage pour empecher un pivotement du p§ne 12 
dans le sens horaire vers sa position ouverte et une face inferieure de 
degagement pour permettre un pivotement du pene 12 dans le sens 
antihoraire vers sa position ferm6e. Le cliquet 15 comporte un bras superieur 
26. situe au-dessus de I'axe 16 de pivotement, destine a cooperer avec le 

10 mecanisme de commande 6lectrique 30. Le cliquet 15 est assujetti a un 
moyen de rappel (non repr6sente) comportant par exemple un ressort de 
torsion agenc6 pour g§n§rer sur le cliquet 15 un couple de rotation dans le 
sens horaire tendant k le solliciter en direction du pene 12. L'axe de 
pivotement 16 du cliquet 15 est avantageusement decale a drolte du point 

15 d'appui entre la dent 25 et Tun des crans 18 ou 19 du pene 12, ce point 
d'appul 6tant 6galement avantageusement decale a droite de Taxe de la 
gache 14. Cette disposition permet de limiter les efforts n6cessaires au 
mouvement des composants mobiles. 

20 Le mecanisme de commande 6lectrique 30 comporte un moteur electrique 31 
couple par un ensemble de transmission de puissance 32 k un organe 
d'actlonnement 33 du cliquet 15 et du pene 12. L'ensemble de transmission 
de puissance 32 comporte un 6tage d'engrenages r^ducteur constitue d'un 
pignon d*entree 34, mont6 sur I'arbre du moteur 31 , en prise avec une roue de 

25 sortie 35 solidaire d'une vis sans fin 36 mobile en rotation dans le boitier 1 1 . 
La vis sans fin 36 est couplee k une partie fiietee, par exemple un al^sage 
filete, de I'organe d'actlonnement qui constitue un ^crou libra 33 mobile en 
translation le long de la vis sans fin 36 torsque celle-ci tourne sur elle-m§me. 
A cat effat. Tecrou 33 est guide en deplacement rectiligne le long de la vis 

3D sans fin 36 par des moyens de guidage en translation (representes 
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partiellement). Ces moyens de guidage sont formes par une nervure 
longitudinale 37 prevue sur I'ecrou 33 qui est engagee dans une rainure 
correspondante (non representee) m6nag§e dans le boitier 11. Le sens du 
deplacement de I'ecrou libre 33 le long de la vis 36 est fonction du sens de la 
5 rotation de la vis 36. laquelie est commandee par le moteur electrique 31 qui 
est reversible. 

L'ecrou 33 comporte un §16ment lateral de poussee 38 agenc6 pour coop6rer 
avec rextr6mite de la partie sup6rieure 20 du p§ne 12 de sorte que ce dernier 
10 est pivote dans le sens antihoraire vers sa position fermee lorsque r^crou 33 
est deplace dans une premiere position extreme, correspondant a une 
position gauche sur ies figures. 

Le mecanisme de commande 30 comporte egalement un levier de 
15 declenchement 39 du cliquet 15, pivotant autour d'un troisieme axe fixe 40 du 
boTtier 11. Ce levier 39 comporte une branche inferieure 41, situ6e en 
dessous de I'axe 40, agenc6e pour coop6rer avec le c6te droit du bras 
superieur 26 du cliquet 15. II comporte aussi une branche superieure 42. 
situee au-dessus de I'axe 40, agencee pour cooperer avec I'element lateral de 
20 poussee 38 de sorte que le levier de declenchement 39 est pivote dans le 
sens horaire et fait pivoter dans le sens inverse le cliquet 1 5 pour deverrouiller 
le pene 12 iorsque I'ecrou 33 est deplace dans une seconde position extreme, 
correspondant a une position droite sur Ies figures. Le levier de 
declenchement 39 est assujetti ^ un moyen de rappel (non repr^sent^) 
25 comportant par exemple un ressort de torsion agency pour gen^rer sur le 
levier 39 un couple de rotation dans le sens horaire tendant a le solliciter en 
direction du cliquet 15. 

Lorsque le moteur electrique 31 n'est pas alimente, c'est-a-dire lorsque le 
30 module de serrure 10 est plac6 dans une position verrouillee. representee par 
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les figures 1 3 et dans laquelle le pene 12 est ferm6 completement sur la 
Qkche 14 et est verrouille par la dent 25 du cliquet 15 logee dans son cran 
inferieur 18, I'ecrou 33 est plac§ dans une position interm6diaire situee entre 
les deux positions extremes. Dans cette position interm6diaire, Telement 
5 lateral de pouss6e 38 n*aglt ni sur le p§ne 12 ni sur le cliquet 15. L'ecrou 33 
coopere avec un moyen de detection de position, comportant par exemple un 
micro rupteur 43 comme repr6sente par la figure 3, pour generer un signal 
vers le m6canisme de commande 30 indiquant la position intermediaire dudit 
6crou 33. 

10 

Le mecanisme de commande 30 comprend egalement un systeme 
d'asservissement agenc6 pour transmettre de fagon predetermin6e des 
signaux de commande au moteur 61ectrique 31. Ce systeme 
d'asservissement comporte notamment differents moyens de detection de 

15 position, en particulier les micro mpteurs 22, 23 et 43, ainsi qu'un bloc 
electronique (non represente) agenc6s pour g6n6rer ces signaux de 
commande. Les positions extremes de l'ecrou 33 peuvent etre obtenues en 
utilisant des moyens de temporisation qui definissent des temps de 
fonctionnement du moteur electrlque 31 . Les temporisations sont determinees 

20 par les paramfetres de construction du m6canisme de commande 30, en 
particulier par la vitesse de rotation du moteur. par le pas de vis et par les 
courses entre les positions extr§mes et la position intermediaire. Le systeme 
d'asservissement peut aussi comporter deux capteurs de fin de course 
agences pour g§n6rer das signaux electriques indiquant respectivement la 

25 premi6re position extreme et la seconde position extreme de l'ecrou 33. 

Le fonctionnement du module de serrure 10 est detaille en reference 
notamment aux figures 4 7 qui illustrent sch6matiquement les positions 
successives du module lors de son utilisation. 
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Le module de serrure 1 0 est place initialement dans sa position verrouiliee 
representee par les figures 1 a 3. Le pene 1 2 est verrouille dans la position 
fermee. dans laquelle la g^che 14 est placee et retenue au fond du crochet 
17, ce qui correspond ^ une position connpletement fermee de la porte du 
5 vehicule. La dent 25 du cliquet 15 est en prise avec le cran inferieur 18 du 
pene 12, Le moteur 6lectrique 31 est a I'arret et Tecrou 33 est dans sa 
position intermediaire. 

Pour deverrouiller le module de serrure 10 afin de liberer la gache 14 et 
10 permettre Touverture de la porte. le syst^nne d'asservissenrjent du m6canisme 

de commande 30 gen6re des signaux de commande au moteur electrique 31 ! 
de mani§re a deplacer I'ecrou 33 vers la droite jusqu'a sa seconde position 
extreme. Cette position deverrouill6e de la serrure 1 0, permettant I'ouverture 
de la porte, est representee par la figure 4. Dans sa course, I'element de 
15 pouss6e 38 de Tecrou 33 fait pivoter dans le sens horaire le levier de 
declenchement 39 qui. k son tour, fait pivoter le cliquet 15 dans le sens 
antihoraire dans un 6tat d6verrouille, dans lequel la dent 25 est degag6e du 
p§ne 12. Ce dernier, notamment sous I'effet de son ressort de rappel, pivote 
dans le sens horaire jusqu'a sa position ouverte, dans laquelie la gache 14 i 
20 est Iib6r6e du crochet 1 7. La porte peut alors etre ouverte. 

A ce moment, le systeme d'asservissement genere un signal de commande 
au moteur electrique 31 pour inverser sa rotation et ramener I'ecrou 33 
jusqu'a sa position intermediaire. Le micro rupteur 43 genere alors un signal 

25 pour arr§ter le moteur electrique 31. Le ressort de rappel du cliquet 15 fait 
pivoter ce dernier dans le sens horaire jusqu'a ce que sa dent 25 soit en 
contact avec la base du p§ne 12 au-dessus du cran sup6rieur 19, Le levier de 
declenchement 39, qui est maintenu en contact avec le cliquet 15 par son 
ressort de rappel, est pivots par cetui-ci dans le sens antihoraire. Cette 

30 position deverrouillee de la serrure 10 et d'attente de fermeture de la porte est 
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representee par la figure 5. II est a noter que le couple de rotation g6n6r6 
dans le sens horaire par le ressort de rappel du cliquet 15 est sup^rieur au 
couple de rotation g6n6r§ dans le sens antihoraire par le ressort de rappel du 
levier de declenchement 39 pour permettre le pivotement automatique du 
5 cliquet 15 en direction du p§ne 12. Le ressort de rappel du levier 39 serl 
seulement a maintenir en contact le levier 39 et le cliquet 15, 

Lors de la fermeture manuelie de la porte, deux cas peuvent se presenter. 

10 Uutilisateur pousse suffisamment la porte pour la fermer completement. La 
gache 1 4 s'engage dans le crochet 1 7 et fait pivoter le pene 1 2 directement 
jusqu'^ sa position ferm6e. dans laquelle la gache 14 est placee et est 
retenue au fond du crochet 17. Le p§ne 12 est verrouille par la dent 25 du 
cliquet 15 qui vient se loger, sous I'effet de son ressort de rappel. dans le cran 

15 inferieur 18 du pene 12. Cette position verrouill^e de la serrure 10 est celle 
representee par les figures 1 a 3. La porte est alors completement fermee. Le 
micro rupteur 22 est active par la protuberance 21 dispos^e sur la partie 
superieure 20 du p§ne 12. Ce micro rupteur 22 transmet un signal indiquant 
au systeme d'asservissement que le pene 1 2 est de nouveau plac6 dans sa 

20 position ferm6e et aucun signal de commande n*est transmis au moteur 
6lectrique 31. Le module de serrure 10 est alors replace dans la position 
verrouillee initiale et est pret pour un nouveau cycle d'ouverture et de 
fermeture de la porte. 

25 Dans certains cas, la force exerc^e sur la porte par I'utilisateur est insuffisante 
pour la fermer completement. De ce fait, la gSche 14 s'engage dans le 
crochet 1 7 et fait pivoter le pSne 1 2 seulement jusqu'a sa position pr§-ferm6e, 
dans laquelle la g§che 14 est retenue par le crochet 17 mais n'est que 
partieilement engag6e dans celui-ci. La dent de verrouillage 25 du cliquet 15 

30 vient alors se loger dans le cran sup6rieur 19 du pene 12 pour le verrouiller 
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dans cette position pre-ferm6e. repr6sentee par la figure 6 et correspondant a 
une fermeture incomplete de la porta. 

Le systeme d'asservissement du mecanisme de commande 30 est renseigne, 
5 par le micro rupteur 23 qui est active par la protuberance 21 de la partie 
sup6rieure 20, que le p§ne 12 est dans la position pr6-ferm6e. Le systeme 
d'assen^issement gendre alors des signaux de commande au moteur 
electrique 31 de mani6re h d6placer I'ecrou 33 vers la gauche de sa position 
intermedlaire jusqu'a sa premiere position extreme. Dans sa course, I'^lement 
10 de pouss6e 38 de I'ecrou 33 fait pivoter dans le sens antihoraire le p§ne 12 
jusqu*^ sa position fermee. dans laquelle la dent 25 du clique! s'engage dans 
le cran inferieur 18 du pdne 12 pour le verrouilier et la gache 14 est plac6e au 

■ 

fond du crochet 17. Cette position verrouiliee de la serrure 10 lors de la 
fermeture de la porta est representee par la figure 7. Lors de son pivotement, 
15 le p§ne 12 en prise avec la gache 14 entraine en deplacement la porta et 
provoque sa fermeture automatique. 

A ce moment, le micro rupteur 22, active par la protuberance 21 du pene 12, 
indique au systeme d'asservissement que ie pene 12 est bien dans la position 
20 fermee. Le systeme g6n6re alors un signal de commande au moteur 
electrique 31 pour ramener T^crou 33 dans sa position interm6diaire. Le micro 
rupteur 43 est active et gendre un signal pour arreter le moteur electrique 31 . 
Le module de serrure electrique 1 0 est alors replace dans sa position initiate 
ou verrouiliee representee par les figures 1 a 3. 

25 

Le module de serrure electrique 10 de la pr^sente invention permet 
d'atteindre les objectifs pr^vus. Le mecanisme de commande 30 est simple, 
peu coQteux, de faible encombrement et est performant. II permet, outre 
I'ouverture. la fermeture automatique du pene 12 sur la gache 14, et done la 
30 fermeture automatique de la porte du vehicule. De ce fait, il autorise une 
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fermeture aisee et en douceur de la porte, ce qui est un contort appreciable 
pour rutillsateur et. en plus, preserve les divers equipements montes et/ou 
disposes sur la porte ainsi que sur les elements de la caisse de chocs 
importants, causes par une fermeture de porte trop violente. 

La presente invention n'est pas limitee a I'exemple de realisation d§crit 
precedemment mais s'etend a toute modification et variante evidentes pour 
j'homme du metier. 
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Revendications 

1. Module de serrure 6lectrique (10) pour une porte d*un vehicule, 
comportant au moins un pene (12) pivotant autour d'un axe (13) et pourvu 

5 d'un crochet (17) agence pour se termer sur une gache (14) solidaire 
d'elements de la caisse du v6hicule, un cliquet (15) pivotant autour d'un 
second axe (1 6) et comportant une dent (25) agencee pour etre en prise avec 
au molns un cran (18) m6nag6 sur le pene (12) pour ie verrouiiler dans une 
position ferm6e, dans laquelle le crochet (17) du pene (12) est completement 

10 ferm6 sur la gache (14) de sorte que la porte est ferm6e. ainsl qu'un 
m6canisme de commande §lectrique (30) comportant au moins un moteur 
electrique (31) couple a un organe d'actionnement (33) mobile, le moteur 
6lectrique (31) etant agence, lors de Touverture de la porte, pour entrainer en 
deplacement I'organe d'actionnement (33) de fagon predetermin6e de sorte 

15 que celui-ci agit sur le cliquet (15) pour le faire pivoter et deverrouiller le p6ne 
(12). lequel peut se placer dans une position ouverte dans laquelle le crochet 
(17) libdre la gache (14), caracterise en ce que I'organe d'actionnement (33) 
est agenc6 pour agir sur le p§ne (12) lors de la fermeture de la porte, en ce 
que le moteur electrique (31) est agence, lorsque la gache (14) est engagee 

20 dans le crochet (17), pour entrainer en deplacement ledit organe 
d'actionnement (33) de fagon pr6determin6e de sorte que celui-ci agit sur le 
pene (12) et le fait pivoter dans sa position ferm6e, lequel entraine ladite 
porte en deplacement vers sa position ferm^e et provoque sa fermeture 
automatique. 

25 

2. Module de serrure Electrique selon la revendication 1 , caracterise en 
ce que le p§ne (12) comporte un cran inferieur (18) et un cran superieur (19), 
en ce que. lorsque la dent (25) du cliquet (15) est en prise avec ledit cran 
inferieur (18), le pene (12) est plac6 dans ladite position fermee, en ce que, 

30 lorsque la dent (25) du cliquet (15) est en prise avec ledit cran sup6rieur (19), 
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te p6ne est place dans une position pre-fermee. dans laquelie le crochet (17) 
du pene (12) est partieliement ferm6 sur la gache (14) de sorte que la porte 
n'est pas compl^tement ferm6e. et en ce que I'organe d'actionnement (33) est 
agence pour faire pivoter le p§ne (12) de ladite position pre-ferm6e a ladite 
5 position ferm6e. 

3. Module de serrure electrique selon la revendication 1 ou 2, caracteris6 
en ce que le pene (1 2) est assujetti ^ un moyen de rappel agenc6 pour le 
solllciter vers sa position ouverte, et en ce que le cliquet (15) est aussi 

10 assujetti a un moyen de rappel tendant a le solliciter en direction du pene 

(12). 

4. Module de sermre 6lectrlque selon la revendication 2, caracteris6 en 
ce que I'organe d'actionnement (33) est agence pour 6tre plac6 dans une 

15 position intermediaire dans laquelie il n'agit ni sur le cliquet (15) ni sur le p§ne 
(12). 

5. Module de serrure 6lectrique selon la revendication 4, caracterise en 
ce que I'organe d'actionnement (33) est agenc6 pour agir sur le pfene (12) 

20 quand il est d6plac§ dans un sens entre ladite position intermediaire et une 
premiere position extreme, et en ce que I'organe d'actionnement (33) est 
agence pour aglr sur le cliquet (15) quand il est deplac6 dans un sens oppos6 
entre ladite position intermediaire et une seconde position extreme. 

25 6. Module de serrure electrique selon la revendication 5, caracteris6 en 
ce que I'organe d'actionnement (33) est agencd pour se deplacer entre les 
deux positions extremes de fagon rectiligne. 

7. Module de serrure selon la revendication 6, caracterise en ce que le 
30 moteur Electrique (31) est reversible et est couple k une vis sans fin (36) par 
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un ensemble de transmission de puissance (32) pour i'entrainer en rotation 
sur elle-meme et en ce que ledit organe d'actionnement comporte un ecrou 
libre (33) monte sur la vis sans fin (36) et mobile en translation sur celle-ci. 

s 8. Module de serrure ^lectrique selon la revendication 7, caracteris^ en 
ce que I'ecrou libre (33) comporte au moins un element de pouss6e (38) 
agenc6 pour aglr sur ledit p§ne (12) et sur ledit cliquet (15). 

9. Module de serrure electrique selon la revendication 8, caracterise en 
10 ce que ledit element de pouss§e (38) est agenc6 pour cooperer avec une 

partie sup6rieure (20) du p§ne (12) pour le faire pivoter dans sa position 
fermee quand Tecrou libre (33) est deplace de la position intermediaire ^ 
ladite premiere position extreme, en ce que le mecanisme de commande (30) 
comporte un levier de declenchement de cliquet (39) pivotant autour d'un 
15 trolsidme axe (40) et sollicit6 en rappel contre le cliquet (15), et en ce que 
ledit element de pouss6e (38) est agence pour coop6rer avec ce levier de 
declenchement de cliquet (39) pour faire pivoter le cliquet (15) et deverrouiller 
le pSne (1 2) quand Tecrou libre (33) est deplace de la position intermediaire a 
ladite seconde position extreme. 

20 

10. Module de serrure electrique selon la revendication 9. caracterise en 
ce que le m6canisme de commande 6lectrique (30) comporte un systeme 
d'asservissement agenc6 pour transmettre des signaux de commande au 
moteur 6lectrique (31). 

25 

11. Module de serrure Electrique selon la revendication 10, caracterise en 
ce que ledit syst6me d^asservissement comporte des moyens de detection 
(21 . 22. 23. 43) de la position dudit pene (12) et de I'ecrou libre (33) et un bloc 
electronique agences pour g6n§rer lesdits signaux de commande. 

30 
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12. Module de serrure 6lectrique selon la revendication 1, caract^rise en 
ce que le crochet (17) du p6ne (12) presents, sur saface interleure destines a 
etre en contact avec la g§che (14). un profil gauche d6fini de maniere a limiter 
la puissance du moteur (31) n6cessaire pour entrainer en deplacement ledit 
organe d'actionnement (33) qui fait pivoter le pene (1 2) de sa position pr6- 
fermee a sa position fermee. 



2/4 
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